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Finlandia vence Prémio de Seguranga Rodovidria de 2024 do Conselho Europeu
da Seguranca dos Transportes

- Uma nova analise revela que a mortalidade rodovidria na UE, no seu conjunto, diminuiu apenas 1%
no ano passado, pondo em causa os objetivos para 2030

A Finlandia foi a vencedora do prémio de 2024 do Conselho Europeu da Seguranca dos Transportes
(ETSC) pelos progressos notaveis em matéria de seguranca rodoviaria.

O pais reduziu substancialmente o nimero de mortes nas estradas em 29% ao longo da década até
2023, enquanto a reducdo média na Unido Europeia (UE) foi de apenas 16%.

O galarddo, conhecido como o prémio Indice de Desempenho da Seguranca Rodoviaria (PIN),
reconhece os progressos da Finlandia em matéria de seguranca rodoviaria que comprovam os objetivos
a longo prazo e a estratégia abrangente do pais para melhorar a seguranca rodovidria de todos os
utentes da estrada.

Antonio Avenoso, Diretor Executivo do ETSC, declarou que “na Finlandia, dizem-se 'vahinko ei tule kello
kaulassa', que se traduz aproximadamente como 'os acidentes ndo vém com um sino ao pescogo'. I1sso
pode explicar por que razao os finlandeses adotam uma abordagem tdo abrangente e estratégica que
procura abranger muitos aspetos diferentes do perigo rodoviario. O esforco também ndo termina
quando os acidentes acontecem; A Finlandia é o Unico pais da Europa que faz uma investigacdo
aprofundada de cada acidente fatal. Felicitamos a Finlandia pelos progressos realizados ao longo dos
ultimos dez anos e esperamos que se sintam inspirados a redobrar os seus esforgcos para alcancar os
seus ambiciosos objetivos para o futuro.”

Progressos da UE na reducdo da mortalidade rodoviaria estagnaram em 2023

O anuncio deste prémio coincide com as novas estatisticas publicadas hoje pelo ETSC, que indicam que
em 2023 houve 20.418 vitimas mortais nas estradas da UE.

Trata-se de uma diminuicdao de apenas 1% face a 2022, valor esse que fica muito aquém da reducdo
anual de 6,1% necessaria para atingir o objetivo da UE de reduzir em 50% o numero de vitimas mortais
até 2030.

Na sequéncia das eleicGes europeias da semana passada, o ETSC apela a criacdo de uma agéncia de
seguranca rodoviaria da UE, com competéncias especificas, como a gestdo da implantacdo de veiculos
automatizados e a realizacdo de investigacBes de acidentes. Embora os outros principais modos de
transporte na Europa (aéreo, maritimo e ferroviario) disponham de agéncias da UE especificas
responsaveis pela seguranca, ndo existe uma agéncia desse tipo para o transporte rodoviario.

O ETSC insta igualmente a Comissdao Europeia a iniciar os trabalhos sobre uma nova revisdo da
regulamentacdo em matéria de seguranca dos veiculos, a fim de ter em conta a rdpida evolucdo das
tecnologias de seguranca, e a avancar com reformas das inspeg¢des técnicas periddicas dos veiculos, a
fim de garantir que estas tecnologias sdo mantidas ao longo da vida Util dos veiculos.

Comentando o proximo mandato quinguenal do Parlamento Europeu e da Comissdao, Avenoso referiu
que “a seguranca rodovidria tem de voltar a ser uma prioridade. Nos Ultimos cinco anos, morreram
100.000 pessoas nas estradas da UE e mais 100.000 morrerdo nos préximos cinco se nada mudar. Os
eurodeputados recém-eleitos e os Comissarios nomeados devem comegar a trabalhar.”



E|T[SIC

AUTORIDADE NACIONAL
SEGURANCA RODOVIARIA

European Transport Safety Council

Evolugdo relativa da mortalidade rodovidria entre 2013 e 2023. Ver relatério, pag. 16
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Seguranga rodovidria na Finlandia

A atual Estratégia de Seguranca Rodoviaria da Finlandia é orientada pela Visdo Zero, ou seja, até 2050,
ninguém deve morrer ou ficar gravemente ferido na estrada, independentemente do modo de
transporte.

A Finlandia tem implementado, desde 2000, vérias medidas importantes para melhorar a seguranca
rodovidria, tais como: limites de velocidade mais baixos na maioria das areas urbanas; construcdo de
vias pedonais e cicldveis; construcdo de 400 km de autoestradas e instalacdo de radares automaticos
de velocidade em quase 3.000 km de estradas principais.

A Estratégia Nacional de Seguranca Rodovidria da Finlandia 2022-2026 visa melhorar as competéncias
rodovidrias dos diferentes utentes da estrada e dos diferentes grupos etarios de forma abrangente. A
estratégia inclui dois indicadores que visam a seguranca rodovidria das criangas: a proporc¢do de escolas
que tém a educagdo para o transito como parte do seu plano anual, e o nimero de acidentes
envolvendo uma crianca ou jovem.

A Estratégia Nacional de Saude Mental e o Programa de Prevenc¢do do Suicidio 2020-2030 da Finlandia
contribuirdo também para melhorar a seguranca rodoviaria dos utentes da estrada de todas as idades,
uma vez que, neste pais, a prioridade dada a salde mental é outro elemento fortemente ligado a
seguranca rodoviaria. A Finlandia é um dos dois Unicos paises da UE a incluir os suicidios na estrada nas
estatisticas de mortalidade rodoviaria (o outro € a Estdnia). As estatisticas de mortalidade rodoviaria
da Finlandia sdo, por conseguinte, mais elevadas do que seriam se estas mortes fossem excluidas, como
noutros paises.

A Finlandia regista taxas de utilizacdo de capacetes por motociclos e ciclomotores entre 99% e 100%.
A policia esta autorizada a fazer testes aleatérios de alcool e drogas aos condutores.

A autodeclaracdo de conducdo sob o efeito do dlcool é muito inferior a média da UE e a aceitacdo da
conducdo sob o efeito do dlcool é, em geral, muito baixa. Todos os autocarros e taxis escolares na
Finlandia devem conter dispositivos de bloqueio para uso de alcool. Os dispositivos também sdo
instalados nos veiculos de condutores condenados sob o efeito do 4lcool, como parte de um programa
de reabilitacdo de longa duracdo utilizado como alternativa a proibicdo de conduzir.

Portugal?

No presente relatério sdo divulgados resultados produzidos pela ANSR sobre sinistralidade em Portugal
Continental, incluindo estimativa de vitimas a 30 dias em 2023.

Neste ambito, estima-se que Portugal tenha registado uma subida de 1,5% no nuimero de vitimas
mortais em acidentes rodoviarios em 2023 face ao ano anterior, ainda que substancialmente inferior a
verificada em 2022 face a 2021 (11,1%).

Estes aumentos surgem num contexto de recuperacdo do normal funcionamento da atividade
econdmica, com subsequente incremento na circulagdo rodovidria.

Considerando 2019 como referéncia, em 2023 registou-se uma reducdo de 4,2% no nimero de vitimas
mortais em Portugal face aquele ano.

Para o resultado apurado na UE27 (-10,3% neste intervalo de anos), contribuiram significativamente
paises como a Poldnia (-34,9%), Chipre (-34,6%), Bélgica (-25,0%) e Dinamarca (-22,1%).

! Todos os dados apresentados s3o relativos a Portugal Continental, referindo-se Portugal por simplificagio de linguagem.
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Relativamente a paises geograficamente préximos de Portugal, destaca-se o aumento em Espanha
(+1,4%) e a reducdo em Franca (-2,4%).

Numa perspetiva alargada, comparando com o ano de 2013, e tal como se pode constatar no primeiro
grafico acima apresentado, verifica-se que o nimero de vitimas mortais nos pais da UE27 resultantes
de acidentes rodoviarios diminuiu 16,0% entre 2013 e 2023.

Assim, desde 2013, em termos de reducdo, Portugal posicionou-se aquém de muitos dos paises da
UE27, porém equidistante dos respetivos extremos — inferiores e superiores.

Em suma, Portugal apresenta uma redugao na mortalidade rodovidria que, embora modesta e abaixo
da média europeia, ainda reflete uma tendéncia de diminuicdo nas mortes nas estradas. Esta evolucao,
embora ndo alcance as metas mais ambiciosas da UE, mostra uma resiliéncia face aos desafios e
variacdes conjunturais que poderiam influenciar negativamente estes indicadores.

A estabilidade observada na mortalidade rodoviadria em Portugal, apesar dos fatores externos e das
flutuacBes econdmicas e sociais, sugere a eficacia continua das politicas de seguranca rodoviaria
implementadas ao longo da Ultima década. Este desempenho destaca um compromisso com a melhoria
continua da seguranca nas estradas, demonstrando que, mesmo perante adversidades, existe um
esforco consistente para proteger vidas.

O relatério divulgado hoje pelo ETSC inclui ainda resultados sobre feridos graves, bem como
informacGes gerais sobre mobilidade e estratégias de segurancga rodoviaria nos varios paises.

O relatério pode ser consultado em: http://etsc.eu/pin18
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